Dieses Gespann ist die Inter-
pretation einer Lebensein-
stellung. Der Gespannhersteller
Peter Sauer hat sich sein
Traumgespann gebaut. So ganz
und gar nicht vertrdumt waren
wir mit seinem Vmax-Gespann
UFITEI'WE'QS.
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Dezent ist der Schriftzug varn an der Bei-
wagenschnauze angehracht: Lieber Nirburg-
ring als Ehering. Dass Peter Sauer eine be-
sondere Vorlicbe fiir die Griine Hille hat, ist
kein Geheimnis. Dort testet er am liebsten
seine Gespanne. Dort kennt er jede Kurve
wie seine Westentasche. Dort bringt er seine
Gespanne an den Grenzhereich.

Das aktuelle Projekt aus der norddeut-
schen Gespannschmicde in Karby ist ein
Vmax-Gespann. Fast muss man den V4 von
Yamaha schon zu den Oldtimermn zdhlen.
Wo heute die Suzuki Havabusa als Syno-
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Nurburgring statt Enering |

nym fiir Top Speed steht, war es vor Jahren
der birenstarke Renner vom Konkurrenten
Yamaha. Diese Maschinen sind aul dem Ge-
brauchtmarkt schwer zu finden. Obwohl es
mittlerweile wesentlich stiirkere Motorréider
gibt, ist Peter Sauer der Vmax verfallen. .Es
ist ein Macho-Bike, das beherrschr werden
will, und sie hat eine anriichige Ausstrah-
lung. Das gefallt mir*, erklirt er uns sei-
ne Wahl, .Ich wallte schon seit Jahren ein
Vmax-Gespann fir mich persénlich auf-
bauen. Aber erst jetzt konnte ich meinen ei-
genen Traum verwirklichen.”
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Das Fahrwerk

Schon der ersie
Blick werdeutlicht Pe-
ter Sauers Vorliche fir
den MNiirburgring. Der of-
fene Racer-Beiwagen spricht
fiir sich. Ein weiteres Erken-
nungsmerkmal vieler seiner Umbau-
ten ist das weit vorgestreckte Vorderrad,
das von einer Achsschenkellenkung gefiihrt
wird, Uber Geschmack lisst sich streiten,
nicht aber {ber die Tatsache, dass Lange
liufi. Ein langer Radstand wirkt stahilisie-
rend. Das Heck ist mit einer verbreiterten
und verstirkten Schwinge modifiziert. Das
Fahrwerk wird mit Bilstein-Gasdruckdimp-
fern abgestimmt. Der vordere Dimpler ist
in der Linge verstellbar. So kann bei einer
Nachlaufinderung die Fahrzenghthe wic-
der angeglichen werden.

Fiir die Verzogerung sorgt ein doppeltes
Integralbremssystem mit  Zwangskithlung
an den Bremsscheiben, Der Nirburgring
liisst erneut grilfen.

Eintauchen in die ungezihlten Kurven der Eifel.

Softsitz in der Sportkarosse

Das Heckteil ist eine Eigenentwicklung,
ehenso die Verkleidung. Beides verleiht der
Vmax eine aggressive Linie, und so soll es
auch sein. Den Anspruch auf Beguemlich-
keit signalisiert der mafgeschiumte Fahrer-
Site.

Der offene Wing-Racer-Beiwagen lidt
zwel Passagiere zur Mitfahm ein. Aktive
Zeitgenossen konnen die Rilckenlehnen de-
montieren. Sie schaffen sich so den Frei-
raum [iir Turnitbungen.

Kleines Gepick verschliefit man in der
Bootsschnauze. Der Zusatztank liegr vorn
zwischen Motorrad und Beiwagen. Ein vol-
ler Tank bringt wieder Gewicht aul das Vor-
derrad, das durch die hecklastige Sitzpositi-
on des Mitfahrers entlastet wird.

Gas aufl, bis der Boost einsetzt

Dias triefe Brabbeln des Motors aus der
linksseitigen 4-in-1-Auspuffanlage ist weit
mehr als eine Einladung zum Fahren. Es
entsteht dieses Hot-Rod-Gefiihl, das der V4
ausliist. Es ist die innere Anspannung, das
Gas aufzureifien, bis der V-Boost einsetzt
und das Gespann gleich einer Kanonen-
kugel vorwiirts schiebt. Gas geben, sicher




Ungewdhnlich waeit hinten ist die Sitzposition des Beifahrers im Heck des Bootes. Doch das tut dem Spal keinen Abbruch.

bremsen, die unvergleichlichen Vmax-Vib-
rationen, noch ecine Kurve und noch cine.
Mit jedem Meter wird es klarer; Licher Niir-
burgring als Ehering bezeichnet den Kur-
venrausch, den immer wicderholen
michte, der solange anhilt, bis der Tank
leer ist.

Das Fahrerlebnis rechifertigt den Auf
wand, den Peter Sauer bei dicsem Gespann
getrichen hat, Vorbildlich ist der Gerade-

man

auslauf. Die breiten Schlappen lassen sich
von Spurrillen nicht beeindrucken. Egal, ob
enge oder langgezogene Kurven, das Ge
spann Fihrt wie auf Schienen.

Zielgenau ldsst es sich auch zusam-
Durch das doppelte Inte
gralbremssystem macht ¢s kaum einen Zu-
cker nach rechis oder links, Hier passt alles
gusammen: das Fahrwerk, der Motor und
die Bremsen. Bremsfading wahrend flotter
Passabfahrten verhindert Peter Sauer mit ei-
ner Swangskithlung. Auf dem Nirburgring
hat sich das System bereits bewihn.

menbremsen.

Jetzt blicken Solofahrer wieder durch

Ist wirklich alles perfekt? Nein! Peter Sau
er erziihlt uns vom ersten Training auf der
Nordschleife; .Dic nachfolgenden Solisten
mussten nach jeder Kurve wie im Blindflug
durch eine Wolke fahren, Vmax-
Motoren dricken im Gespannbetrich bei

blauen
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Kurvenfahrt das 01 zur Seite und diber die
Motorentlitfiung raus, Zum zweiten Trai-
ning konnten wir den Fehler dann beheben.
Wir bauten ecine zusitzliche Motorentliif-
tung und einen Olwannenzwischenring ein.
Jetet blicken die Solofahrer wieder durch.”

Yamaha-¥Vmax-Mo-
tor ist fiirs Gespann wie geschaffen. Nach
der Produktionseinstellung warten die Fans
des Macho-Bikes nun schnsiichtig auf eine

Unbestritten, der

Neuauflage. Wie der Nachfolger ausschen
kinnte, kann man bereits im Internet un-
ter hitp:fimert-vmar.com bewundern. Zur
Zeit beteuert Peter Sauer noch, dass seine
eigene Vmax unverkiuflich ist. Wer weill,
wie schnell sich das dndemn wird, wenn er
die Studie von Yamaha im Internet geschen
hat. [ |

mj

Charakteristisch filr Peter Sauers Sportgespanne:
Das weit vorauseilende Vorderrad,




Technische Spielerei mit Hingucker-Effekt: Der
durchsichtige Lichtmaschinendeckel.
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Der Luftschlauch bringt Kithlung an die hintere
Bremsschaibe,

Beiwagenrahmen, Vorderradfihrung und viele
Klginteile miissen far den Gezpannumbau ange-
fertigt werden. Aul der Abbildung fehlt noch die
verbreiterte Hinterradschwinge.

Die Achsschenkellenkung fishrt rielgenau und
spurtrau. Am Vardarrad zu sehen st der Lufteintritt
fiir die Bremsscheibenrwangskiihlung.
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Einzelanfertigung

Patar Saver baut nicht nur gute
Gespannfahrwerke. Er betrachtet jedes
Gespann als Einheit mit dem Anspruch
auf Persinlichkeit. Dazu gehtirt das
Gesamidesign eines Fahrzeuges, nicht
nur das Montieren eines Beiwagens.
Einige seiner Fahrzeuge erhielten das-
wegen charaktenstische Tank-Sitzbank-
Kombinationan. Fiir seing ldeen sichart
er sich den GfK-Spezialisten Jirg Bosse.
Er setzt die Vorstellengen in akribischer
Einzefanfertigung in vollendete Produkte
um. Dieser Aufwand hat sainen Preis
Dafiir erhalt man ein Unikat
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Der Ubergang zwischen zwischen Sitz und
Tankschale ist lieBend.

Der Zusatrtank sitzt zwischen Motorrad und
Beiwagen. Gefiillt bringt er Gewicht aul das
Vorderrad.

Aus dieser Perspektive ist zu sehen, wieviel Poly-
esterarbeiten an dem Gespann nitig waren, um es
in die von Peter Saver geplante Form zu bringen.

Hier wird die Sitzunterschale an die
Tank-Sitzhank-Kombination angepasst.
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Abmessungen Saver-Vmax/
Wing-Racer-Beiwagen

Radstand: ........ esresnmpsersiocers | BHGTINT
Spurbreite: « 1370 mm
Vorlauf:..... e 23 MM
Machlauf VR:..... L o 24 mm
Reifen hinten:............ s 195/45 ANG TRV
Heifen vome:........cnn s TTEAOR 13 T2V
Reifen Seiterwagen: ... TSS0R13 T2V
Leergenineit L 440 kg

Zul. Gesamtgewicht: o 18U kg

Preise;
Komplettgespann wie vorgestellt:, 65,000 Euro
Umbau einer angel. Vmax

wouere 80 19.200 Eurg
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